Edward Janusz Jaremczuk

Poczta lotnicza, potaczenie Elbing — Ameryka Potudniowa (1929 — 1939) oraz
komunikacja pasazerska wzdtuz wschodniego wybrzeza Zalewu Wislanego
zZ pomoca wiez nawigacyjnych.

Temeritas est florentis aetatis, prudentia senescntis
Lekkomyslnosé jest cechg mtodosci, rozwaga - starosci

Wprowadzenie

Elblagg jest jednym z niewielu polskich miast, ktére mogg chwali¢ sie ponad stuletnim
zwigzkiem z lotnictwem. W przypadku elblgzan mogli oni na poczatku XX wieku ogladaé
majestatycznie przelatujgce obok miasta pojedyncze balony gazowe?, rzadziej za$ aeroplany
napedzane silnikami spalinowymi®>. W praktyce mato kto z mieszkaricow miasta zawracat
na takie wydarzenie uwage bowiem lecgcy balon nie robit praktycznie zadnego hatasu
i przemieszczat sie zgodnie z kierunkiem wiatru. Jeszcze inaczej bywato kiedy nad Elblag
przylatywat sterowiec. To dtugie cygaro tez posiadato niewielkie motory, ktérych uzywano
do napedzania oraz przemieszczania sie w przestworzach. Hatas warczacych silnikow zawsze
dawat znak ludziom, ze gdzie$ tam w gdérze cos sie znajduje i cos sie dzieje.

Nieco inaczej wygladato kiedy w powietrzu przemieszczat sie samolot. W takiej
sytuacji zawsze uwage zwracat dziwny dzwiek gdzie$ tam w przestrzeni pracujgcego silnika.
Wtedy tez najprawdopodobniej ludzie podnosili glowy i szukali zrédfa tego obcego
dzwieku. Kiedy im sie udawato odnalezé w przestrzeni ten latajacy obiekt to mogli go przez
jaki$ czas prowadzi¢ swoim wzrokiem. Z reguty nie trwato to zbyt dtugo, ot pojawiat sieg,
narobit hatasu i odlatywat.

Staty i Scisty zwigzek elblgzan z lotnictwem, i to od ponad stu lat, jest powszechnie
znany. Poczatek zwigzku jest na swdj sposdb dos¢ prozaiczny. Ponadto powstanie
na poczatku XX wieku lotniska w miescie byto mozliwe dzieki poparciu okazanemu
tej inicjatywie przez 6wczesne wtadze miasta oraz entuzjazmowi mieszkancéw. Tym bardziej,
ze wszystko zaczeto sie od zdarzenia, ktére miato miejsce w sierpniu 1912 roku.

Wiasnie wtedy, w godzinach popotudniowych, na S$ciernisku Neustadter Feld
nieopodal dworca kolejowego w Elblggu z powodu braku paliwa awaryjnie musiat lgdowaé
samolot, ktérego ,kierownik latawca powietrznego” Otto Stiefvater, wykonywat przelot — w
ramach zawoddw lotniczych — na trasie Berlin — Kdnigsberg. Wies¢ o lgdowaniu niczym grom
z jasnego nieba obiegta cate miasto. Mimo tego, ze samolot Etrich Taube lgdowat poza

1 Pierwszy kontakt elblgzan z balonem gazowym miat miejsce mniej wiecej 230 lat temu, a doktadnie 21 lipca
1790 roku.

2 Na poczatku XX wieku miasta zlokalizowane w sgsiedztwie Elblgga posiadaty juz wtasne lotniska. Tak byto
w przypadku: Gdanska, Malborka, Stupska czy tez Kénigsbergu oraz Olsztyna.



miastem, i to tuz po jego przyziemieniu pojawito sie wokét samolotu wielu ludzi. Wsréd
pierwszych przybytych dominowaty mtode osoby. Gtéwnie wynikato to z zaistniatej sytuacji —
wielu ludzi w tamtym momencie stato na peronie elblgskiego dworca i czekato na pociag,
ktory miat mniej wiecej w tym samym czasie odjecha¢ w kierunku Malborka. Co prawda
tego dnia byta bardzo kiepska, jak na sierpien pogoda i mato co byto wida¢, ale ciekawos¢
ludzka nie ma zadnych ograniczen. Wielu z tych mtodych stojgcych na peronie zdecydowato
sie — mimo duzego prawdopodobienstwa swiadomie zrezygnowac z jazdy pociggiem - pobiec
w kierunku miejsca lgdowania samolotu.

Wtedy to byta naprawde wielka sensacja. Stato sie to tak istotne dla elblgzan,
Ze w miejscowej prasie prébowano mierzy¢ czas terminem tego wydarzenia, uzywajgc
okreslen przed i po tym pamietnym i jakze brzemiennym w skutki dla Elblgga przyziemieniem
samolotu. Wtedy, w przypadku Otto Stiefvattera, byta to tylko fanaberia jednego cztowieka,
cho¢ brzemienna w skutki. Ot przyleciat, wylgdowat i po zatankowaniu paliwa odleciat.
Tyle tez go widziano. Tu mamy potwierdzenie znanej tezy, ze nigdy wspoétczesni w petni nie
dostrzegajg wagi wydarzen, ktére mogli naocznie obserwowac i podziwiaé. Dlatego zapewne
opisy ladowania, ktére widziato zaledwie kilka lub kilkanascie osdb, relacjonowano bardzo
oszczednie, wielokrotnie wrecz niechlujnie, a gtéwnie wrecz ascetycznie. Tak po prawdzie
krétkie informacje na ten temat w miejscowych gazetach ukazywaty sie jeszcze nawet
na poczatku wrzesnia 1912 roku. Lagdowanie Stiefvattera w tamtym czasie to nie byt news
na pierwsze strony gazet. To dopiero badacze historii zwrdcili uwage na wzmiankowane
wydarzenie i nadali mu odpowiednig range?, ktéra wynikat — gtéwnie — ze skojarzenia tego
lgdowania z budowg lgdowiska Wansau, a nieco pézniej lotniska Eichwalde®.

Otto Stiefvatter (w srodku) z kolegami na tle samolotu Etrich Taube
Zrédto: P. Sapf, Flight das Buch der Deutschen Fluggeschichte, Berlin 1935, t. 1, s. 92.

3 Stad tez wynikajg kompilacje, ktére zastosowali dwczesni dziennikarze (pdiniej powtarzane nawet przez
historykow), ze Stiefvattera po wylgdowaniu ogladaty ttumy elblgzan. To zdarzenie (incydent) lotniczy byto
klasycznym zabiegiem propagandowym. Z dzisiejszej perspektywy wielu ludzi dato sie na to nabrac.

4 Eichwalde to w jezyku niemieckim debina, czyli las debowy. Drewno debowe na Zutawach byto podstawowym
materiatem budowlanym bowiem jedynie dgb doskonale funkcjonowat w $rodowisku wodnym i wilgotnym.
Kontakt drewna debowego z woda powodowata jego twardnienie. Na Zutawach konstrukcja doméw z racji
wystepowania czestych podtopiern wymagata ich lekkosci. Dgb dawat takie mozliwosci. Z debiny wykonywano
fundamenty domostw oraz budowano szkielet szachulcowy bardziej kojarzony z murem pruskim. Stad w wielu
miejscach na Zutawach wrecz prowadzono hodowle debéw aby w ten sposdb zapewnié¢ materiat budowlany
niezbedny do rozwoju i funkcjonowania np. miast oraz niewielkich wiosek czy osad.



Plany samolotu Etrich Taube
Zrédto: www.samolotypolskie.pl, dostep 31.01.2021



http://www.samolotypolskie.pl/




Mapa Elblagga z 1928 roku wraz z zaznaczonym lotniskiem Eichwalde
Zrédto: Zasoby Biblioteki Naukowej w Elblagu, [w:]

Rozwdj zrwnowazony lotniska Eichwalde w Elblagu

Od samego poczatku kiedy pojawita sie idea budowy lotniska w Elblggu towarzyszyta
temu obiektowi bardzo pomysina aura. Mimo przerdznych trudnosci lotnisko zawsze byto
oczkiem w gtowie wtadz miasta i sitg rzeczy korzystato z réznych nowinek. Byto to zapewne
co$ w rodzaju braku ,okresu dzieciecego” w jego rozwoju tylko budowa takich elementéw
infrastruktury, ktére podéwczas uchodzity za najbardziej pozagdane co nalezy rozumieé jako
najnowoczesniejsze w danym momencie rozwigzanie zwigzane z technikga lotnicza. Aby teza,
ktéra postawiono zyskata wiarygodnos¢ kilka przyktaddw:

e W ramach zagospodarowywania wydzielonej pod potrzeby komunikacji lotniczej
czesci lotniska stworzono bardzo praktyczne rozwigzanie. Na lotnisku Eichwalde
nie zdecydowano sie na budowe pasa czy tez paséw startowych tylko przyjeto
rozwigzanie, ktore prezentuje zatagczona mapa,

Mapa - Szkic (plan) usytuowania okregu wzlotéw na lotnisku Eichwalde

Zrédto: zbiory Aeroklubu Elblaskiego


https://dlibra.bibliotekaelblaska.pl/dlibra/publication/40347/edition/38340/content

Jak powszechnie jest wiadomym owczesne samoloty nie potrzebowaty specjalnie
duzo terenu aby wystartowaé lub wylgdowaé. Rozwigzaniem, ktére wychodzito
naprzeciw mozliwosciom uzywanych statkdw powietrznych byto wydzielenie okregu
o takiej srednicy aby startujacy samolot wykorzystujgc wiatr (np. podczas startu)
zwyczajnie kotowat tak aby sytuacje pogodowa mie¢ na swoje potrzeby kazdy
kierunek startu. Zatem pole wzlotéw i lgdowan byto wystarczajgcym terenem dla
potrzeb nieomal kazdej eksploatowanej w tamtych czasach latajgcej maszyny,

e Loty pasazerskie oraz transport lotniczy przesytek pocztowych stat sie poczgtkiem
kolejnych przemian. Oba rodzaje transportu lotniczego miaty jedng wspdlng wade —
poczatkowo tego typu loty byty wykonywane tylko i wytgcznie w dzien. Ogromne
zainteresowanie klientéw transportem pasazerskim wymusito na operatorach
lotniczych latanie takze nocg,

e Jak tylko na lotnisku pojawita sie komunikacja pasazerska, ktorej specyfika wymusza
latanie nieomal w kazdych warunkach pogodowych nie wspominajgc o dniu i nocy.
Nieomal od razu na lotnisku Eichwalde zainstalowane zostaty specjalne $wiatta
oswietlajgce np. tkz. ,,rekawy” czyli popularne wskazniki wiatru. Byto to o tyle wazne
bowiem rekaw wskazywat kierunek wiejacego w danej chwili wiatru i jednoznacznie
wskazywat kierunek, z ktérego lgdujacy samolot winien wykonywac¢ dany manewr.
Wydaje sie, ze zaprezentowany wczesniej wolumen kilku przyktadéw zastosowania

konkretnych rozwigzan pokazuje przekrdj inwestycji, ktére zostaty wykonane w tamtych
latach na lotnisku Eichwalde. Cho¢ po zastanowieniu sie najbardziej ciekawym rozwigzaniem
byto stworzenie systemu nawigacyjnego do latania nocg. Dlatego ta propozycja ucieszyta
najbardziej klientéw transportu pasazerskiego. Przyktadowo takim argumentem extra moze
by¢ nocny lot na trasie: Berlin — Kdnigsberg. Sprowadza sie on do nocnego wylotu z Berlina
i porannego lgdowania w Konigsbergu. Dla pasazeréw w takim przypadku pozostawat caty
dzien na zatatwianie spraw stuzbowych. A wieczorem znowu powrét do Berlina. Nocne loty
pasazerskie stworzyty rowniez szanse dla poczty. Jesli nocny lot miat przystanek w Elblagu,
miejscowa poczta starata sie — oczywiscie w miare mozliwosci — mieé przygotowane worki
z przesytkami i ekspediowaé je dalej. Z czasem, gdy okazato sie, ze nocna poczta juz rano
trafiata do adresatéw, zaczeto wynajmowaé samoloty tylko dla potrzeb transportu
pocztowego.

Zwiazki lotniska w Elblaggu z akwenami morskimi

1. Zalew Wislany - komunikacja lotnicza do Kénigsbergu

W zwigzku z nocnymi lotami, ktore musiaty odbywac sie w rejonie lotniska Elblag
rozpoczeto prace ziemne. W ramach tych prac wykonano system oswietlenia obszaru
uzytkowanego do wykonywania startéw i lagdowan wydzielonego kregu do manewrowania.
Przygotowanie systemu oswietlenia kierunkédw z ktéorych najczesciej wykonywano
wspomniane manewry bylo najtatwiejszg czescig catego przedsiewziecia, ktére po



ukonczeniu catosci miato utatwia¢ lotnikom orientacje w terenie i ostrzega¢ przed
ewentualnymi niebezpieczenstwami. Powstata cata sie¢ lamp ostrzegawczych o funkcjach i
cechach zblizonych do systemdéw nawigacyjnych stosowanymi we flocie jakimi sg latarnie
morskie. W przypadku rejonu lotniska Eichwalde postanowiono zastosowac to

rozwigzanie na niezwykle waznej pod wzgledem gospodarczym i strategicznym
szlaku komunikacyjnym z Berlina do Konigsbergu.

Schemat rozmieszczenia nawigacyjnych wiez wyposazonymi w lampy ostrzegawcze
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Die Nachtflugstrecke Berlin - Konigsberg, die im Sommer 1926
er6ffnet wurde.

Zrédto: Schemat potfaczen lotniczych Berlin-Konigsberg z mozliwoscig ladowania w Elblagu, [w:] www.elblag-
moje-miasto.pl/lotnisko-wansau, dostep 31.01.2021

Schemat potaczen komunikacyjnych z Berlina z uwzglednieniem obstugi lotniska w Elblagu



http://www.elblag-moje-miasto.pl/lotnisko-wansau
http://www.elblag-moje-miasto.pl/lotnisko-wansau

Zrédto: Schemat potaczen lotniczych Berlin-Kénigsberg z mozliwoscig ladowania w Elbingu, [w:] www.elblag-
moje-miasto.pl/lotnisko-wansau, dostep 31.01.2021

Do stworzenia sieci lamp rozstawionych w rzedzie na catej obstugiwanej trasie
przelotu uzywano konstrukcji wiezowej, wyprodukowanej w zaktadach Siemensa -
Schuckert. Gtéwnym ich elementem byta specjalna zaréwka o mocy od 1500 do 3000 W,
ktorej sSwiatto przepuszczane bylo przez lustro paraboliczne. Catos¢ uzupetniat silnik
wprawiajacy lampe (a w zasadzie jej obudowe) w ruch obrotowy tak, aby pilot
dostrzegat tylko krétkie rozbtyski, pojawiajgce sie w pewnej sekwencji. Gtéwny mechanizm,
obrotowa obudowa oraz zaréwka, byty zamontowany na wiezy zbudowanej z metalowych
ksztattownikdw. Wysokos$¢ wiezy byta rézna. W zaleznosci od rzezby terenu i zalesienia miata
od kilku nawet do kilkunastu metréw wysokosci — wazne byto, aby byta widoczna ze
wszystkich kierunkéw. Kazda z wiez byta ponadto pomalowana w biate i czerwone pasy.
Piloci relacjonujgc swe przeloty twierdzili,

Wydaje sie, ze wolumen kilku przyktadéw zastosowania konkretnych rozwigzan
pokazuje przekrdj inwestycji, ktére zostaty wykonane w tamtych latach na lotnisku
Eichwalde. Cho¢ po zastanowieniu sie najbardziej ciekawym rozwigzaniem byto stworzenie
systemu nawigacyjnego do latania noca. Dlatego ta propozycja ucieszyta
najbardziej klientdw transportu pasazerskiego. Przyktadowo takim D
argumentem extra moze by¢ nocny lot na trasie: Berlin — Konigsberg.
Sprowadza sie on do nocnego wylotu z Berlina i porannego lgdowania w
Konigsbergu. Dla pasazeréw w takim przypadku pozostawat caty dzien na gt
zatatwianie spraw stuzbowych. A wieczorem znowu powrét do Berlina. q
Nocne loty pasazerskie stworzyty réwniez szanse dla poczty. Jesli nocny lot "
miat przystanek w Elblggu, miejscowa poczta starata sie -
oczywiscie w miare mozliwosci — mie¢ przygotowane worki z przesytkami i
ekspediowac je dalej. Z czasem, gdy okazato sie, ze nocna poczta juz rano
trafiata do adresatéw, zaczeto wynajmowaé samoloty tylko dla potrzeb
transportu pocztowego.

Rozpoczecie dziatalnosci przez , Lufthanse” oraz jej loty do Elblgga
spowodowaty wzrost znaczenia samego miasta, jak i jego najblizszej

okolicy. Miasto w roku 1925 liczyto juz prawie 68 tys. mieszkarncéw i byto
preznym osrodkiem przemystowym na wschodzie oraz drugim co do

wielko$ci w Prusach Wschodnich, a takze jako jedyne - obok — Krélewca }.1 ‘

dysponowato portem morskim. Ponad 60% czynnej zawodowo ludnosci Rysunek 1Wieza z zobrotowq

, . lampg nawigacyjng, zrodto:
pracowato w przemysle metalowym, tytoniowym, drzewnym g0 nachtrichten” nr 5 2 1982
i piwowarskim. Byto okre$lane jako ,perta wschodu”, miato atrakcyjng roku.
okolice i urokliwe miejsca, do ktérych wyjezdzali elblgzanie i ich goscie.

Lotnisko komunikacyjne zostato wydzielone we wschodniej czesci bytej
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bazy lotniczej i co najmniej o 600 metrow zwiekszyto obszar w kazdym kierunku. Piaszczyste
podtoze, lezgce niespetna 2,5 metra nad poziomem, morza porastata gesta trawa. Zgodnie z
owczesnymi przepisami biato - czerwone pale okreslaty granice pola startowego w
kierunkach wschéd i zachdd. Znaki startowe i rekaw wskazujgcy kierunek wiejgcego wiatru
byty rozstawiane na Zzyczenie przez policje nadzoru lotniczego. To samo dotyczyto
osSwietlenia nocnego.

Do stworzenia sieci lamp rozstawionych w rzedzie na catej obstugiwanej trasie
przelotu uzywano konstrukcji wiezowej, wyprodukowanej w zaktadach Siemensa -
Schuckert. Gtéwnym ich elementem bytfa specjalna zaréwka o mocy od 1500 do 3000 W,
ktérej Swiatto przepuszczane byto przez lustro paraboliczne. Catos¢ uzupetniat silnik
wprawiajacy lampe (a w zasadzie jej obudowe) w ruch obrotowy tak, aby pilot dostrzegat
tylko krétkie rozbtyski, pojawiajgce sie w pewnej sekwencji. Gtdwny mechanizm, obrotowa
obudowa oraz zaréwka, byty zamontowany na wiezy zbudowanej z metalowych
ksztattownikéw. Wysokos¢ wiezy byta rézna. W zaleznosci od rzezby terenu i zalesienia miata
od kilku nawet do kilkunastu metrow wysokosci — wazne byto, aby byta widoczna ze
wszystkich kierunkéw. Kazda z wiez byta ponadto pomalowana w biate i czerwone pasy.
Piloci relacjonujagc swe przeloty twierdzili, ze wieze byty widoczne nawet z odlegtosci
kilkunastu kilometréw. Opisujagc wiezowe pomoce nawigacyjne (w przypadku ich
wykorzystywania w trakcie lotéw nocnych) dodatkowym utatwieniem byt potudniowy brzeg
Zalewu Wislanego, ktory dla pilotéow, bez wzgledu na pogode, zawsze byt widoczny.

Wedtug obowigzujacych w tamtym okresie instrukcji, lot w nocy winien odbywadé
sie przy dobrej pogodzie, na wysokosci nie nizszej niz 150 metréw nad terenem,
co gwarantowato odpowiednio wczesne zauwazenie btysku swietlnego. Odpowiedni dobdr
obrotu obudowy zaréwki gwarantowat dostrzezenie btysku Swiatfa jedynie z wtasciwego
kierunku nalotu i wtedy w dtugiej perspektywie uktadat sie w jedng linie Swietlnych btyskow.
Trzeba réwniez pamietaé, ze byta to zdecydowanie kierunkowa ,pomoc” nawigacyjna,
bowiem nie umiano sobie jeszcze poradzi¢ ze statg sekwencyjnoscia. Kazda z wiez musiata
posiadac indywidualng obstuge, minimum jednego cztowieka Byto to niezwykle duze i wazne
przedsiewziecie. Co prawda trasa przelotéow byta dla pilotdw doskonale znana oraz
rozpracowana i oznaczona na mapach. Z pomiaréw terenowych wykonanych przez
niemieckie stuzby lotnicze na potrzeby opisywanego projektu korzystano réwniez po wojnie.
Na przykfad polscy inzynierowie zdecydowali sie na umieszczenie w wiezy zlokalizowanej na
wzgorzu w Milejewie zespotu przekaznikdw radiowych i telewizyjnych. Starzy
elblgzanie pamietajg jedng z tych lampowych wiez na wzniesieniu w poblizu obecnej
miejscowosci tecze czy tez koto miejscowosci Jagodnik. Resztki tych wiez przetrwaty nawet Il
wojne $wiatowa. Z czasem jednak zostaty ona catkowicie rozebrane i przeznaczone na ztom.

2. Ocean Atlantycki — poczta lotnicza do Ameryki Potudniowej

W 1921 roku powstaje w Gdansku Poczta Lotnicza (Danziger Luftpost GmbH)
i rozpoczynajg sie regularne loty na trasie Berlin - Gdansk - Krélewiec. Z poczatku w uzyciu



byty stare samoloty rozpoznawcze typu Rumpler C I, w ktorych pasazer siedziat na miejscu
obserwatora i na czas podrdézy otrzymywat worek z poczty, ktéry trzymat na swoich
kolanach. Z czasem spétka zakupita wczesniej wspomniane Junkersy F -13. W tym tez roku z
polecenia aliantow zawieszono dziatalnos¢ spétki - byty podejrzenia co do przechowywania
samolotow, ktére winny by¢ zniszczone zgodnie z wolg Traktatu Wersalskiego. W maju 1922
roku spdtka ponownie rozpoczyna loty pasazersko - pocztowe. Catkowita normalizacja
stosunkéw na linii alianci - lotnictwo cywilne nastgpita w koncéwce roku 1925, kiedy to
zatozone zostaje Niemieckie Towarzystwo Lotnictwa Cywilnego , Deutsche Lufthansa”.

Budynek poczty gtownej w Elblagu, stan na rok 1931

Zrodto: https://fotopolska.eu/617020,foto.html?s=1, dostep 19.04.2021

Powstafta sytuacja zaowocowata zmiang akcentédw lotniczych, potozono wiekszy
nacisk na funkcjonowanie poczty lotniczej. Juz w kwietniu roku 1926 pierwsze przesytki
wysytano z Elblagga samolotami. Poczatkowo byty to jedynie pojedyncze paczki i listy, z
czasem zaczeto kompletowacd zbiorcze opakowania w postaci worka pocztowego, az doszto
do regularnego frachtu o dopuszczalnej wadze dla danego typu statku powietrznego. Z
Elblagga gtdwnie na rzecz poczty loty wykonywano Junkersami F-13. Tak wysytana przesytka
bardzo szybko via Gdansk i Berlin trafiata do nieraz bardzo odlegtego adresata. Po
pierwszych prébach z poczty lotniczg w obrebie Europy, Elblagg mdgt sie rdwniez pochwalic¢
uczestnictwem w ogromnym przedsiewzieciu - lotniczego pofaczenia miast niemieckich z


https://fotopolska.eu/617020,foto.html?s=1

krajami Ameryki Potudniowej. Przesytka nadana w Elblggu w ciggu kilku dni docierata np. do
Brazylii. Lot trwat kilka dni (przewaznie okoto czterech) i tyle samo trwato dostarczenie
przesytki do adresata. Nawet na dzisiejsze realia czas dostarczenia poczty jest
rewelacyjny.

Fragment portu w Elblagu, w tle charakterystyczna wieza katedry sw. Mikotaja

|
4

ka-org.pl

Zrédto: https://polska-org.pl/foto/7896/Port_w_Elblagu_ul_Portowa_Elblag_7896510.jpg, dostep 19.04.2021

Pierwsza taka linia atlantycka dla przewozu poczty eksploatowana byta od roku 1934.
W ramach takiego lotu opanowano trasy przelotowe nad Atlantykiem. W tym celu miedzy
innymi w Elblggu zbudowano na rzece (w centrum miasta) specjalne katapulty do szybkiego i
krétkiego startu wodnosamolotéow. Taka katapulta nie tylko stuzyta do pomocy przy starcie,
ale takze byta urzadzeniem treningowym, aby juz na Atlantyku start ze statku odbywat sie
bez niespodzianek. Do lotéw tego typu uzywano todzi latajgcych Dorniera DO-18 ,Wal”,
wodnosamolotu Ha - 139 i Do - 26. Po starcie z pocztg z Elblgga samolot kierowat sie do lotu
przez Atlantyk. W tym celu na Atlantyku w okreslonych miejscach czekaty statki morskie,
petnigce role statych baz ptywajacych. Byty to statki: ,Westfalen”, ,Schwabenland”,
,Ostmark” i ,Frieseland”. Te ptywajgce ,porty lotnicze” zaopatrywaty samoloty w materiaty
pedne, nowe zatogi i nastepnie ,wyrzucaty” je, za pomocg katapult, w dalszg droge. tacznie
w latach 1929-1939 ,Lufthansa” wykonata 494 przeloty przez potudniowy i 50 przez
potnocny Atlantyk, przelatujagc prawie 2000 tys. km. Byt to jednoczesnie doskonale
zakamuflowany plan treningu i zdobywania nowych doswiadczen przez pilotéw niemieckich


https://polska-org.pl/foto/7896/Port_w_Elblagu_ul_Portowa_Elblag_7896510.jpg

w lotach na duze odlegtosci, ktére to umiejetnosci bardzo sie im przydawaty podczas Il wojny
Swiatowe]. W ten sposdb pilot pocztowy z dnia na dzien stawat sie doskonatym pilotem
wojskowym.

Ha 139 na poktadzie statku z katapulta Friesenland, rok 1938

T

\ |‘lh!lr l ]

Zrédto:
20.04.2021

Jednym z pionieréw poczty lotniczej Europa - Ameryka Potudniowa byt urodzony
w Potoninach® w 1895 roku Hanz Zimmerman. Jego rodzice gospodarowali na roli i
prowadzili karczme w Potoninach. Miody Hans po wybuchu | Wojny Swiatowej przerwat

5 Niewielka miejscowos¢ zlokalizowana nieopodal Elblaga.


https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/9/9f/Friesenland_(1937).jpg

nauke i wstgpit na ochotnika do niemieckiej marynarki wojennej. Po wojnie pracowat
poczgtkowo jako wielorybnik na Atlantyku, potem zwigzat sie z linig pocztowg Europa -
Ameryka Potudniowa i pracowat jako szef katapulty na statku ,,Schwabenland”. Zmart w
1975 roku w Kolonii.

Wodnosamolot Ha 139 Nordstern startuje z pomoca katapulty ze statku Friesenland,
rok 1938

Zrédto:
https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/f/fb/Ha_139 Nordstern_taking_off_from_Friesenland_c193
8.jpg, dostep 20.04.2021

Lot pocztowy przez Atlantyk


https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/f/fb/Ha_139_Nordstern_taking_off_from_Friesenland_c1938.jpg
https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/f/fb/Ha_139_Nordstern_taking_off_from_Friesenland_c1938.jpg

Przeloty pocztowe, ktére miaty swoj poczatek w Elblagu z reguty odbywaty sie dwoma

gtéwnymi trasami:

A. trasa pétnocna do Ameryki Pétnocnej (USA i Kanada),

B. trasa potudniowa do Ameryki Potudniowej (gtdwnie Brazylia i Argentyna, poczta
do innych krajéow byta przekazywana od razu po przylocie w Brazylii, ktéra

eksportowata je dalej do miejsc gdzie zamieszkiwali odbiorcy)®.

W kazdym przypadku lotu pocztowego samolot z Elblgga leciat do Berlina gdzie
dodatkowo zabierat przygotowane przesytki oraz niewielki fracht. Dopiero po starcie z
Berlina trasy PRZELOTOW BYtY ZAPROJEKTOWANE NIECO INACZEJ. Do Kanady i USA latano
mijajac wyspy brytyjskie po prawej stronie, pdzniej byta Islandia i Grenlandia i od razu
samolot kierowat sie w kierunku jednego z dwdch panstw, do ktérego miat wiecej przesytek.
Wsrdd pilotéw trasa ,pétnocna” uchodzita za tatwiejszg. Wynikato to gtéwnie ze stosunkowo
niewielkich odlegtosci miedzy wspomnianymi wyspami co byto dla ,,nowego” pilota swoistym
zabezpieczeniem w przypadku jakich$ kfopotéw oraz duzg szansg na szybkie dotarcie

pomocy.

Mapka rajdu Afrykanskiego Stanistawa Skarzynskiego z 1931 roku
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historii_nawigacji_1919r_1939r _2013r#1925r.-1935r.,

dostep

20.04.2021.

6 Drugi kierunek byt dla poczty niemieckiej priorytetowy i to powodowato, ze zdecydowana wiekszos$¢ lotéw

byta wykonana do Ameryki Potudniowej.


https://www.polot.net/pl/zarys_historii_nawigacji_1919r_1939r_2013r#1925r.-1935r

Kierunek potudniowy to wiele godzin lotu za sterami samolotu bez jakiegokolwiek
kontaktu wzrokowego z ziemig. Co prawda od samego poczatku loty pocztowe byty
traktowane przez Niemcow jako jeden wielki eksperyment. Stad statki powszechnie zwane
»,matymi portami”, ktére w doktadnie okreslonych miejscach na Atlantyku oczekiwaty
na wodowanie samolotu. Juz po wodowaniu samolot byt podnoszony z powierzchni wody
na poktad statku i umieszczany na specjalnej katapulcie. Natychmiast do pracy przystepowali
mechanicy, sprawdzali stan maszyny, dokonywali drobnych napraw, a gtéwnie tankowali
paliwo. Taki postdj zawsze byt okazja do wymiany zatég — chodzito aby jak najwiecej oséb
personelu latajgcego Luftwaffe zostato objete tego typu szkoleniem. Wraz ze zdobywaniem
doswiadczenia dtugos¢ lotdw bez wodowania byta wydtuzana, ale mimo wszystko czas lotu
limitowata ilos¢ paliwa, ktérg mégt pomiescic w swych zbiornikach kazdy uzytkowany
samolot.

Przelot Atlantyku przez Stanistawa Skarzynskiego w 1933 roku
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20.04.2021.

Sam przelot, jak zauwazyt autor byt duzym wyzwaniem logistycznym oraz ukrytym
szkoleniem pilotéw w lotach dtugodystansowych i to od razu nad oceanem Atlantyckim. Tym
bardziej, ze poczta niemiecka wykorzystywata do transportu przez ocean przesytek samoloty,
ktére zostaty jej przekazane przez armie. W tym miejscu autor przywotuje znane osiggniecia
polskiego pilota Stanistawa Skarzynskiego, ktéry w roku 1931 (od 1.02 do 5.05) wraz z por.
Andrzejem Markiewiczem wykonat lecac polskim samolotem PZL £ 2 (SP — AFA) wykonat rajd
dookota Afryki pokonujgc dystans 25 770 km.


https://www.polot.net/pl/zarys_historii_nawigacji_1919r_1939r_2013r#1925r.-1935r

Po krotkiej przerwie w dniu 8.05 1933 roku lecgc jednomiejscowym samolotem
polskiej konstrukcji RWD — 5bis (SP — AJU), jako pierwszy Polak przeleciat przez Atlantyk.
Przelot trwat 20 godzin i 30 minut, z czego 17 godzin i 15 minut nad oceanem. Tym samym
ustanowit miedzynarodowy rekord odlegtosci (3582 km) w klasie Il samolotéow
turystycznych, o matej wadze do 450 kg.

kpt Stanistaw Skarzynski z matzonka
¥ .

//

7 %, - e ¥
S o s
= & F3 _‘h—-

Zrédfto: https://podroze.onet.pl/polska/lot-kapitana-stanislawa-skarzynskiego-przez-atlantyk/e6f3y494#slajd-2,
dostep 25.10.2021

Skad zatem takie odwotanie do lotniczych osiggnie¢ Stanistawa Skarzynskiego. Autor
przypomina, ze w okresie miedzywojnia polski przemyst lotniczy produkowat bardzo dobre
samoloty turystyczne, ktérymi latali doskonale wyszkoleni lotnicy. Potaczenie innowacyjnych
konstrukcji samolotow, silnikéw o parametrach, ktérymi nie dysponowali przedstawiciele
innych panstw Europy. To w tamtym okresie Polacy niemal seryjnie wygrywali tak zwane
Challenge.


https://podroze.onet.pl/polska/lot-kapitana-stanislawa-skarzynskiego-przez-atlantyk/e6f3y49#slajd-2

Replika samolotu RWD-5 R Stanistawa Skarzynskiego, ktorym przeleciat Atlantyk w roku
1933.

Zrédto: foto whasne autora

Niemcy w tym przywotywanym przypadku interesowali sie dokonaniami najlepszych
oraz korzystali z ich osobistych doswiadczen. Zatem dzis mozemy Smiato zaryzykowac teze,
iz faktycznie wykorzystywali. Przeciez od lat wiemy co sie dzieje w Swiatowym sporcie,
wszyscy wszystkich ,podgladajg” i probujg wykorzystywaé wymyslone przez najlepszych
zawodnikdw rozwigzania np. rozwigzan treningowych. Dlatego trasa przelotow samolotéw
transportujgcych nad Atlantykiem poczte praktycznie byta taka sama lub zblizona,
jak i w przypadku rekordowego lotu Skarzynskiego. Tym bardziej, ze uwzgledniajgc warunki
atmosferyczne, w tym kierunki wiejgcych nad oceanem wiatréw trudno wybrac¢ inng trase
niz ta, ktéra leciat swym malutkim samolocikiem odwazny pilot z Polski.

Podsumowanie

Temat konferencji nieomal natychmiast stygmatyzuje sposéb myslenia oraz skfania
do wielu refleksji, tym bardziej ze dotyczy interesujgcego ,kawatka” lotniczej historii i to
mato znanej.. Po mimo, iz autor podswiadomie nawigzuje do prozy Ernesta Hemingwaya, to
wcale nie znaczy, ze musi sie pojawi¢ problem egzystencjalny; tytutowy Stary wyptywa w
morze i ostatecznie ponosi osobistg kleske. A przeciez nie zawsze nalezy sie



doszukiwac ,,drugiego dna”. Przeciez Stary marzyt o ztowieniu wielkiej ryby. Stary tez wierzyt,
ze szczescie do niego kiedys$ wréci, a posiadane doswiadczenie daje mu szanse. Santiago to
stary, samotny rybak, ktérego mieszkancy wioski zwg salao czyli pechowiec i raczej omijajg z
daleka. Szacunkiem i sympatig darzy go jedynie chtopiec Manolin. Stary uczy go
towienia ryb, poswiecg swojemu mtodemu przyjacielowi duzo uwagi, dzieli sie z nim swoja
fascynacjg baseballem. Ten duet mistrz — uczen (tutor — tyro) zostaje rozwigzany przez
rodzicow Manolina, ktérzy zabronili synowi wyptywania w morze wraz z pechowym
rybakiem.

Okazuje sie, ze rowniez mniej morskie panstwa mogg mie¢ w niedalekiej przysztosci
interesy zwigzane z morzem. a te nalezy chronié. kto w takiej sytuacji podota lepiej temu
zadaniu, jesli nie dobrze wyposazona i przygotowana Marynarka Wojenna? Tym bardziej
trzeba pamietac o lotnictwie specjalizujgcym sie w stuzbie nad akwenami morskimi, znéw
stary Rybak, Stary Lotnik i morze. No wiasnie bez specjalnego lotnictwa Marynarka Wojenna
nie ma szans na koncowy sukces w swych dziataniach.

Zapewne taki sposob postrzegania swiata byt domeng Hemingwaya, ktéry kiedys
powiedziat: , Piszcie o tym, co znacie i piszcie prawdziwie”. Pisarz przekonany byt, ze , ksigzki
powinny mowic o ludziach, ktorych sie zna, ktorych sie kocha i nienawidzi, a nie o tych,
o ktorych sie studiuje”. Przeciez, no kto mogtby tak pisac: ,,Mezczyzna musi zachowac sie jak
mezczyzna. Musi zawsze walczy¢ zgodnie z rozsqdkiem, majqgc szanse na wygrang, a w razie
koniecznosci i bez jakichkolwiek szans, nie myslgc o wyniku walki. [...] Nigdy nie jest rzeczq
wstydliwg to, Zze zachowat serce dziecka, prawos¢ dziecka oraz swiezos¢ i szlachetnosc
dziecka”.

W takich przypadkach obowigzuje stara zasada: kto nie ryzykuje ten szampana nie
pije! Doktadnie tak samo bywa ze starymi lotnikami. Oni tez kiedy$ byli mtodzi i marzyli,
wyobrazali sobie swéj sukces. Przemijanie nie musi by¢ koricem marzen. Przeciez Stary
Lotnik zazwyczaj jest elementem historii i nie powinnismy mu przeszkadza¢ w realizowaniu
marzen. To jest cztowieczenstwo w swym najczystszym wydaniu. Stad tez to przywotanie a
zarazem odniesienie sie do kogo$ kto potrafi, jako dowdd, ze mozna. Czyz to nie jest co$
pieknego gdy mtody adept latania ma szanse aby pooddycha¢ tym samym powietrzem co
Stary Lotnik.

Dzis kiedy wszyscy gdzies sie $pieszg, gonig za mamong chwila z wielkim cztowiekiem
bywa bezcenna. Zazwyczaj jest tak, ze na lotnisku mtody adept, przyszty pilot nawet nie zdaje
sobie sprawy z kim przed chwilg rozmawiat. Refleksje dopadng go dopiero po czasie. Wtedy
tez bedzie, ale juz na wtasne potrzeby rozpatrywat to co zapamietat z tamtej rozmowy i co
chciat mu powiedzie¢ ten ,stary”, ale jakze przesympatyczny pan. | co ciekawe dostrzegac
zaczyna, ze on sam , tak pomatu tez staje sie matuzalemem i kims$ kto catkiem inaczej
postrzega latanie. Tak latanie, bo on je kocha, bez oczekiwan. Bo to ten Stary Lotnik bez
yfruwania” zyé tez nie moze. Nie wolno takiemu panu tej niezbywalnej przyjemnosci
odbiera¢ — czasem stary lotnik tez moze, a moze i morze. Bez sprawnie zarzgdzanego
lotnictwa morskiego, w tym i starych lotnikéw, nie ma mozliwosci aby zawsze maoc.



Jak moina domniemac zawsze w ostatecznym rozrachunku okazuje sie jednak,
ze wecale nie zwyciestwo jest wazne. Duzo wazniejsza, od np. pyrrusowego, jest sama walka.
Trzeba doptyngé¢ do portu, powrdéci¢ na lotnisko startu i pokaza¢ dowody na to, ze sie
walczyto. Oczywiscie nie wszyscy zrozumiejg proponowang filozofie, ale nie ma to juz
wiekszego znaczenia. Przeciez to tylko btahostki. Znowu nadchodzi CZAS RZUCIC SWIATU
KOLEJNE WYZWANIE. No i na nowo podja¢ , walke”. | niech tak pozostanie — Stary Lotnik ma
przed sobg jeszcze sporo lotéw i sporo ciggle moze. | niech tak zostanie. W przedstawianym
fragmencie historii lotnictwa to mtodzi lotnicy dokonywali czego$ innowacyjnego. Dzi$
Starym Lotnikom przypadto w udziale przypominanie swych dokonan i pilnowanie tamtych
zwyciestw.

Elblag, koniec kwietnia 2021

Air mail, the Elbing-South America connection (1929 - 1939)
and passenger communication along the east coast of the Vistula Lagoon
with the help of navigation towers.

Summary:

The people of Elblag immediately fell in love with aviation. The impulse was
the emergency landing of a plane piloted by Otto Stiefvatter. The event took place
at the beginning of August in 1912.

A few weeks after this memorable landing, a small airfield called Wansau was
established in the town. After that, things moved very quickly. The final airport for the town
became operational in 1915.

After the end of the Great War, the airport has had a very interesting history since
1918. Among the most interesting events were the start of passenger transport
to Konigsberg and Berlin and the establishment of an airmail service. Flights with mail across
the Atlantic to South America, even by the standards of the time, ensured delivery to the
addressee within a maximum of 4 days.

Streszczenie:

Mieszkancy Elblagga od razu zakochali sie w lotnictwie. Impulsem byto awaryjne
ladowanie samolotu pilotowanego przez Otto Stiefvattera. Wydarzenie miato miejsce
na poczatku sierpnia w 1912 roku.

W kilka tygodni po tym pamietnym lgdowaniu w miescie powstato niewielkie
ladowisko o nazwie Wansau. Dalej sprawy potoczyly sie bardzo szybko. Docelowe lotnisko
dla miasta zaczeto funkcjonowa¢ w roku 1915.



Po zakonczeniu Wielkiej Wojny od roku 1918 lotnisko ma bardzo interesujaca
historie. Do najciekawszych wydarzen nalezy zaliczy¢ uruchomienie komunikacji
pasazerskiej m. innymi do Konigsberga i Berlina oraz powotanie do zycia poczty lotnicze;j.
Loty z pocztg przez Atlantyk do Ameryki Potudniowej, nawet jak na éwczesne mozliwosci,
zapewniaty dostarczenie przesytki do adresata w czasie max do 4 dni.
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